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Dekorationsf olie mit eingebrachter Reifinaht 

Die Erfindung betrifft eine Dekorationsf olie nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Es ist bekannt, Innenverkleidungsteile fur Kraftfahr- 
zeuge dadurch herzustellen, dafi formstabile Trager- 
teile und vorgeformte Oberf lachenschichten (Dekorati- 
onsfolien) in gesonderten Schaumwerkzeugen durch eine 
sich ausbildende Schaumschicht (Hinterschaumung) mit- 
einander verbunden werden. Vor allem Instrumententa- 
f elver kleidungen, Tiirinnenverkleidungen und Fahrgast- 
sitze werden zur Zeit auf diese Weise gef ertigt . Die 
formstabilen Tragerteile konnen, dabei aus an sich 
beliebigen Werkstoffen bestehen (Holzf aserwerkstof f , 
Blech) , bevorzugt werden aber Tragerteile aus spritz- 
gegossenen Oder gepreBten Thermoplasten verwendet. 
Die vorgeformten Oberf lachenschichten konnen soge- 
nannte "Slush-Haute ff , das heiBt durch Sintern oder 
Schlickern in gesonderten Werkzeugen hergestellte 
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Formhaute, uberwiegend aus PVC-Werkstof f en (siehe 
beispielsweise DE 39 32 923 Al) , sein. In anderen 
Verfahren hergestellte Haute aus Thermoplasten Oder 
thermoplastischen Elastomeren, wie z.B. tiefgezogene 
5 PVC-Folien oder gespruhte Polyurethanhaute sind eben- 

falls gangig. Die Erfindung ist ebenfalls auch auf 
Haute anwendbar, die einen mehrschichtigen Aufbau be- 
sitzen, wobei zumindest die innere Schicht der Haut, 
die spater mit dem Schaum in Kontakt steht, aus einem 
10 thermoplastischen Material bestehen mufi. Herstellung 

und Verarbeitung von Hauten aus geeignetem Material 
fur genannte Anwendungen sind dem Fachmann auf dem 
Gebiet gelaufig. 

15 Zunehmend besitzen Innenverkleidungsteile von Fahr- 

zeugen Bereiche, hinter denen Airbags angeordnet 
sind, die jedoch haufig nicht erkennbar sein sollen. 
Urn ein definiertes Aufreiflen der Dekorationsf olie, im 
Falle einer Auslosung des Airbags sicherzustellen, 

20 ist es iiblich, den Umrili des Of f nungsbereiches des 

Airbags in der Folie zu schwachen, zura Beispiel durch 
Einritzen oder Laserperf orieren. Einschlagige Verfah- 
ren sind dem Fachmann bekannt und nicht Gegenstand 
dieser Schrift. 

25 

Die z.B. durch das Einritzen entstandene Kerbe - all- 
gemein die Querschnittsschwachung - ist, damit sie 
unsichtbar bleibt f nattirlich riickseitig in die Deko- 
rationsfolie eingebracht, also der Hinterschaumung 

30 zugekehrt. Beim Hinterschaumen kann daher der expan- ■ 

dierende Schaum in die Schwachungs kerbe eindringen 
und diese wieder verkleben. Die durch die Schwachung 
vorgegebenen definierten ReiBkrafte der Reiiinaht in 
der Dekorationsf olie werden dadurch wieder undefi- 

35 niert, wodurch das Verhalten des Auf reifibereiches des 

Airbags bei dessen Auslosung nicht mehr mit der er- 
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f orderlichen Sicherheit voraussagbar ist. Ein weite- 
res Problem ergibt sich daraus, daB an den Stellen, 
an denen sich die Kerben befinden, eine Diffusion von 
Weichmachern aus der Dekorationsf olie in die Hinter- 
schaumung begunstigt wird. Die Langzeitbestandigkeit 
der physikalischen Werte der ReiJinaht kann dadurch 
beeintrachtigt werden; aber auch eine Verfarbung der 
Dekorationsfolie auf der Sichtseite kann langerfris- 
tig nicht ausgeschlossen werden. In dem Gebrauchsmu- 
ster DE 298 21 409 wird zur Losung der Dif f usionspro- 
blematik vorgeschlagen / den Bereich der Schwachungs- 
kerbe durch eine Schutzlackierung zu versiegeln: Wenn 
dabei jedoch ein gut haftfahiger Schutzlack verwendet 
wird, was fur eine wirksame Versiegelung notwendig 
ist, ist aber ebenfalls mit einer Verklebung der 
Schwachungskerbe zu rechnen. Zusatzlich wird ein wei- 
terer, schwer automatisierbarer Verf ahrensschritt er- 
f orderlich. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Dekorationsfolie anzugeben, die im Of f nungsbereich 
eines Airbags eine durch eine Querschnittsschwachung 
vorgegebene Reiflnaht besitzt, bei der die Gefahr ei- 
ner Verklebung der Schwachungskerbe durch die Hinter- 
schaumung und die Gefahr einer zusatzlichen Weichma- 
cher-Dif fusion in diesem Bereich ausgeschlossen sind. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des kennzeich- 
nenden Teils des Schutzanspruches 1 gelost; die An- 
spriiche 2 bis 6 geben vorteilhafte Weiterbildungen 
an. 

Dadurch, daJ5 die Materialschwachung eine innere Kerbe 
mit beidseitig durch das Material der Dekorationsfo- 
lie geschlossenen Enden ist, d.h. daft auch die der 
Hinterschaumung zugekehrte Ruckseite der Dekorations- 
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folie eine geschlossene Oberflache besitzt, kann die 
Hinterschaumung die Materialtrennung nicht wieder 
verkleben, so dafi die definierten ReiBkrafte in jedem 
Fall erhalten bleiben. Auch eine Weichmacher- 
Diffusion im Bereich der Schwachungskerbe entfallt 
wegen der geschlossenen Grenzflache. Dabei kann in 
Analogie zu einer durch Einritzen hergestellten Kerbe 
die innere Kerbe durchgehend sein, entsprechend dem 
gewunschten Verlauf der Reiilnaht. Es ist aber auch 
moglich, in Analogie zu der ebenfalls praktizierten 
Laserperforation eine dem Verlauf der Reifinaht ent- 
sprechenden Aneinanderreihung einer Vielzahl von ein- 
zelnen inneren Kerben vorzusehen. In alien Fallen hat 
sich gezeigt, daft die innere Kerbe nicht zwingend 
15 iiber die gesamte Lange der ReiJJnaht zusammenhangend 

bestehen mufi; vielmehr ist es ausreichend, wenn die 
innere Kerbe abschnittsweise erzeugt ist. Lage und 
Grofie der abschnittsweisen inneren Kerbe richten sich 
neben den Eigenschaf ten des verwendeten Hautmaterials 
20 nach der Geometrie der Abdeckklappe (des Durchtritts- 

bereichs des Airbags durch die Instrumententaf el) 
bzw. der geforderten Ausdruckkraf te und miissen in al- 
ler Regel experimentell ermittelt werden. Gangige, 
vorhandene Ausrtistungen konnen hierbei benutzt wer- 
25 den. 



Fiir die Realisierung der inneren Kerbe bieten sich 
verschiedene Moglichkeiten an, wobei alien gemeinsam 
ist, daii eine entweder urformlich oder in einem wei- 

30 teren Arbeitsgang nach der Herstellung der Haut ein- 

gebrachte offenen Kerbe nachtraglich auf der schauirt- 
zugewandten Seite oberflachig wieder geschlossen 
(verschweifit) wird und so die innere Kerbe erzeugt 
wird. Das Schliefien kann in verschiedenen, alternati- 

35 ven Verfahren erfolgen: 
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1. Verwenden einer temperierten Schiene, geformt 
nach dem Verlauf der Reilinaht: durchgangig, dem 
gesamten Verlauf der Reilinaht folgend Oder aber 
mit Unterbrechungen nur partiell tiber den Ver- 
lauf der Reilinaht. 

2. Verwenden einer temperierten, entsprechend dem 
Verlauf der Reilinaht fuhrbaren (kurzen) Schweili- 
kuf e . 

3. Verwenden einer temperierten, entsprechend dem 
Verlauf der Reilinaht fuhrbaren Rolle. 

Schienen oder Rollen sind zumindest auf die Erwei- 
chungstemperatur der Dekorationsf olie temperiert und 
eventuell mit einer Antihaf tbeschichtung versehen. 
Die Beheizung erfolgt zweckmaliigerweise elektrisch 
(gute Regelbarkeit) ; andere Beheizungen sind natiir- 
lich nicht ausgeschlossen. 

Die temperierten Schweiliwerkzeuge werden mit leichtem 
Andruck uber die Schwachungskerbe (oder die Laserper- 
f oration) gefuhrt. Durch leichten Andruck werden ei- 
nerseits die Kerbrander aneinander gedruckt und ther- 
misch verschweilit, so daB kein zusStzliches Schweili- 
material benotigt wird, andererseits verwolbt sich 
die Kerbe tonnenf ormig, so dafi die innere Mate- 
rialtrennung sicher erhalten bleibt. 

Durch die Temperatur der Schweiliwerkzeuge sowie deren 
Kontaktzeit mit dem Folienwerkstof f und deren An- 
druckkraft laBt sich eine geometrisch definierte 
SchweiBung durchftihren, und damit ein definiertes 
Reiliverhalten der ReiBnaht in der Dekorationsf olie 
sicherstellen. 
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Das Verwenden einer geformten Schweifischiene, mit der 
eine durchgehende Kerbe in einem Arbeitsgang schlieli- 
bar ist, ist problematisch, da die Haute eine gewisse 
Dickentoleranz besitzen, deren Berucksichtigung mit 
5 einer Schweifischiene nur unzureichend moglich ist. 

Kurze Schweiiikuf en oder Schweifirollen dagegen konnen 
Dickentoleranzen der Haut besser ausgleichen, bei- 
spielsweise dadurch, dali sie federnd mit konstanter 
Andruckkraft gefiihrt werden. Eine Bahnfiihrung der 
10 Schweiiikuf en oder -rollen lalit sich einfach dadurch 

realisieren, daii sie direkt mit dem Ritzmesser oder 
dem Laserkopf gekoppelt werden. 

Die Erfindung wird nunmehr anhand eines in den Figu- 
15 ren 1 bis 4 wiedergegebenen Ausf uhrungsbeispiels na- 

her beschrieben. Es zeigen in vereinf achter Darstel- 
lung: 



Fig. 1 einen Schnitt durch eine Dekorationsf olie am 
20 Ort einer Einkerbung, 

Fig. 2 in gleicher Darstellung das Aufbringen der 
Schweiiikuf e, 

25 Fig. 3 das Verschweiiien der Kerbrander, 

Fig. 4 die innerhalb der Folie entstandene innere 
Kerbe, die die Reifinaht vorgibt, und 

30 Fig. 5 einen Schnitt durch eine zweischichtige De- 

korationsf olie . 



In Figur 1 ist mit 1 die Dekorationsf olie bezeichnet, 
in die z.B. durch ein Messer 3 die Kerbe 2 einge- 
schnitten ist. Nach dem Entfernen des Messers 3 wird 
die heizbare Schweifikufe 4 (Heizvorrichtung ist nicht 
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mit dargestellt) uber die Kerbe 2 gebracht (Fig. 2). 
Die Heizkufe 4 ist z.B. mit einer nicht zwingend not- 
wendigen Antihaf tbeschichtung 4' beschichtet, um ein 
Anhaften der Haut 1 beim Schweifien zu verhindern. In 
Pf eilrichtung ubt dann die Schweifikufe 4 soviel Druck 
auf die Rander der Kerbe 2 aus, dafi diese im begrenz- 
ten Bereich 5 zusammengedruckt und verschweifit werden 
(Fig. 3) . Nach dem Entfernen der Schweifikufe 4 er- 
starrt der zuvor angeschmolzene Bereich und es ver- 
bleibt eingebettet in die Haut als Querschnittsschwa- 
chung die innere Kerbe 2 ' , die durch den verschweifi- 
ten Bereich 5' abgeschlossen ist, so dafi die Haut 1 
trotz einer Querschnittsschwachung der Reifinaht zur 
Hinterschaumung hin eine geschlossene Oberflache auf- 
weist (Fig. 4) . 

Fig. 5 zeigt eine Dekorationsf olie mit zweischichti- 
gem Aufbau, namlich einer Schicht 1', welche mit der 
Schaumschicht verbunden wird, und einer Schicht 1", 
welche die Sichtseite der Folie bildet. Die Kerbe 2' 
erstreckt sich jeweils durch einen Teil der Schichten 
l 1 und 1", wobei sie am in der Schicht 1' befindli- 
chen Ende durch den verschweifiten Bereich 5* ver- 
schlossen ist. Die Schicht 1' besteht aus diesem 
Grund aus thermoplastischem Material , wahren fur die 
Schicht 1" dieses Erfordernis nicht besteht. 
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Patentanspriiche 

Geformte, hinterschaumbare Dekorationsf olie (1) 
zur Verwenciung in Fahrzeuginnenraumen, welche im 
Durchtrittsbereich eines Airbags eine durch eine 
kerbartige Querschnittsschwachung vorgegebene 
Reifinaht besitzt, 

dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Querschnittsschwachung eine innere Kerbe 
(2 1 ) mit beidseitig durch das Material der Deko- 
rationsf olie (1) geschlossenen Enden ist. 

Dekorationsf olie nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Querschnittsschwachung ei- 
ne dem Verlauf der Reifinaht zumindest partiell 
folgende durchgehende innere Kerbe (2') ist . 

Dekorationsf olie nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet dafi die Querschnittsschwachung eine 
den Verlauf der Reifinaht zumindest partiell fol- 
gende Aneinanderreihung einer Vielzahl einzelner 
innerer Kerben ist. 

Dekorationsfolie nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet dafi sie 
eine durch Tiefziehen oder Formsintern herge- 
stellte thermoplastische Kunststof f haut (1) ist. 

Dekorationsfolie nach mindestens einem der An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafi sie 
eine durch einen Sprit z-, Giefi- oder Spruhprozefi 
hergestellte thermoplastische Kunststof f haut (1) 
ist . 
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6. Dekorationsf olie nach mindestens einem der An- 

spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet , dafi die 
Dekorationsf olie einen mindestens zweischichti- 
gen Aufbau aufweist, wobei mindestens die auf 
5 der hinterschaumbaren Seite angeordnete Schicht 

(l 1 ) aus thermoplastischem Material besteht. 
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